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The management of forests require an optimally constructed and maintained
network of traffic communications. Proposal of the location, structure and density of
communications network follows from traffic research on roads condition in a given
model area. Some results of the research on density and structure of forest roads of
all four kinds in accordance with ,,CSN 73 6108 — Lesni dopravnf sit*“ norm (standard
specification) are presented in the paper as well as other data and findings about forest
traffic network in model area.

Key words: forest traffic network, forest roads, technological communication and
land equipment for wood skidding

Obhospodarovani lest si vyzaduje optimdlné vybudovanou a udrzovanou sit
dopravnich komunikaci. Navrh umisténi, struktury a hustoty sité¢ komunikaci vychazi
z dopravniho prazkumu souc¢asného stavu jednotlivych cest v daném tzemi. V ptispévku
se uvadi vybrané vysledky z vyzkumu hustoty a struktury lesnich cest vSech ¢ty tiid
ve smyslu CSN 73 6108 — Lesni dopravni sit, jako i dalii ddaje a poznatky o lesni
dopravn{ siti modelového tzemi.

Klicové slova: lesni dopravni sit, lesni cesty, technologické komunikace a pozemni
zarizent pro pribliovdni dieva

1. Uvod

Dopravni prizkum je jednou z ¢innosti, kterym zjisujeme stav a tiroven zpfistupné-
ni lest a lesnich komplexii. Uéelné vybudovana a faddné udrzovana sif dopravnich ko-

vvvvv P

munikaci je jednim z nejdilezitéjsich predpokladd, které intenzivni lesni hospodarstvi
vyzaduje. Zabezpecuje zpristupnéni lesnich porostii dané lesni oblasti a tim tvofi
zaklad pro zabezpeceni péstebnich, téZebnich, ochrannych a dalSich zdsahii v ramci
obhospodarovani lesti i pInén{ jejich dalSich dilezitych funkci.
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V minulosti byla dfevni hmota dopravovidna pomoci dlouho vyuZivaného satikovani
zejména v horskych oblastech, dile dfevénych skluzti, vodni dopravy po splavnych
tocich, fekéach a horskych korytech, animélnimi prostfedky i lesnimi Zelezni¢kami.
V druhé poloviné 20. stoleti dochdzi ke zlomu ve zptisobu dopravy diivi smérem k les-
nim cestdm a odvozu dfeva ndkladnimi automobily, ktery trva doposud. Sezénni t€Zba
se nahrazuje celorocné provadénou téZbou a doprava diivi a se realizuje rovnomérné
po cely rok, bez ohledu na pocasi a stav tinosnosti lesni pidy.

V soucasnosti se odhaduje, Ze v Ceské republice se pro pfiblizovani a odvoz dieva
pouziva asi 160 000 km vSech druhd lesnich cest a pozemnich technologickych komu-
nikac{ a zafizent, z toho asi 46 000 km umoziuje odvoz dfeva ndkladnimi automobily
(DoBiAS 2003).

2. Cil a metodicky postup

Cilem prace bylo vykonat vyzkum zrealizovaného zpfistupnéni ve vybrané modelové oblasti, posoudit
vysledky dopravniho zpiistupnéni lest a navrhnout restrukturalizaci celkového zpfistupnéni lesti v daném
uzemi, které se nachazi v pfirodni lesni oblasti (PLO) 16. Dalsim dil¢im cilem bylo zméfit a vyhodnotit
porusenost odvoznich lesnich cest v daném tizemi.

Piirodni lesni oblast & 16 — Ceskomoravskd vrchovina byla vybrana nahodnym vyb&rem. Celkové
lesnatost ¢ini 33 %, z toho 93 % tvoi{ jehli¢naté a 7 % listnaté dieviny. Primérna ro¢ni teplota je v roz-
mezi 5 — 10 °C, ro¢ni srazkovy dhrn je 600 — 750 mm. Geologicky je PLO rozmanitd, tvofena rulami,
pararulami, Zulami, fylity, granodiority, porfyry, svory, piskovci a slinovci. Nejrozsdhlejsi zastoupeni

Obr. 1. Pomucky pouzité pii venkovnim sbéru dat: 1 — krokomér, 2 — pomocné laté k méfeni
spadu, 3 — sklonomér, 4 — samo navijeci metr (3 m)

Fig. 1. Accessories used in the field data collection, 1 — pace counter, 2 — auxiliary sticks for
decline measurement, 3 — clinometer, 4 — retracting meter.
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funkei v PLO je funkce ochrany pfirody a krajiny se ¢tyfmi CHKO a také funkce ochrany vodnich zdroja
a funkce zachovani biologické rtiznorodosti, co déla obhospodafovatelim lesa nemalé starosti.
Modelové uzem{ tvori lesni celky o celkové rozloze 2 020 ha. Price se zabyva porovnanim soucasného
stavu zpfistupnéni a nového navrhu zpiistupnéni na nejblizsi decennium. Soucésti prizkumu zpfistupné-
ni lest bylo zjisténi poruSenosti podle jednotlivych tiid lesnich cest, zhodnoceni ekonomickych ddaja
o cestach a vyhodnocenti jejich porusenosti podle jednotlivych tfid lesnich cest. V praci jsou zpracovany
originalni vysledky i o po&tu lesnich tfid 4L (CSN 73 6108), které se v odborné literatufe témé¥ neobjevuji
a které obvykle nejsou soucasti uplatiovanych metodik a postupt na zjistovani struktury a hustoty lesn{

cestn{ sit€, i kdyZ tyto komunikace jsou nejvétsim zdrojem eroze na povrchu lesni pudy.

Tabulka 1. Stupnice poruseni vozovek z penetracniho kakadami
Table 1. Classification of disturbance of roadway of penetration macadam

Stupei Stav cest
poruseni (slovem)g Znaky (charakteristiky) porusSeni cesty?
cesty?
. . vozovka témér bez porusSeni, pomistné poruseni obrusné vrstvy, pri¢ny
L Vyborny* P P P Y. pricny

sklon cesty zabezpecuje odtok povrchové vody»

pomistné vyskyt drobnych poruseni, lokdlné porusend a obrousend
1L Dobry® obrusna vrstva, vyskyt pomistnich deformaci vozovky, vozovka bez
vyskytu mozaiky trhlin”

vozovka mirné€ porusend, vyskyt povrchovych poruseni a pomistnich

Stfedné mirnych vytlukd, obrousend anebo ve velkych tsecich porusend ob-
poruseny® | rusnd vrstva, obnazen{ a poruseni podkladové vrstvy vozovky, vyskyt
mozaiky trhlin a pfelomeného okraje®

1II.

vozovka zna¢né porusend, velky vyskyt zdvaznych poruseni, zni¢ena
nebo chybéjici obrusnd vrstva, poruseni podkladové vrstvy vozovky,
Iv. Zly"o silné deformovand vozovka v podélném i pfi¢ném sméru, velky pocet
vytlukil a velky vyskyt mozaiky trhlin, ryh a pfelimaného okraje
vozovky, poruSené krajnice!

zni¢end vozovka, destrukce vozovky a jeji rozpad zasahujici do
Katastrofdl- | podsypnych vrstev, velké vytluky a hluboké ryhy ve vozovce, vyskyt

ni? sesuvl, porusené odvodnéni cesty a stabilizace svahu télesa cesty,
znicené krajnice™

DDegree of road disturbance, ?State of road (in words), 9Characteristics of road disturbance, ¥Excellent,
SRoadway almost not disturbed, local disturbance of wear surface, crosswise slope of road secures ru-
noff of surface water, ®Good, ?Locally occurrence of small disturbances, wear surface locally disturbed
and worn, occurrence of local roadway deformations, roadway without occurrence of mosaic of cracks,
$Moderately disturbed, Roadway moderately disturbed, occurrence of surface disturbances and local,
small road holes, worn or on large sections disturbed wear surface, naked and disturbed under layer
of roadway, occurrence of mosaic of cracks and broken edge of road, "’ Bad, ""Roadway disturbed con-
siderably, great occurrence of serious disturbances, destroyed or lacking wear surface, disturbance of
under layer of roadway, heavily deformed roadway in longitudinal and crosswise direction as well, great
number of road holes and mosaics of cracks, of ruts and broken edges of roadway, disturbed shoulder,
2)Catastrophic, ¥ Destroyed roadway, destruction of roadway and its disintegration reaching cast layers,
great road holes and deep ruts on the roadway, occurrence of landslides, disturbed road drainage and
disturbed stabilization of the slopes of road body, destroyed shoulder
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Tabulka 2. Stupnice poruseni na Stérkovych lesnich cestich
Table 2. Classification of disturbance of gravel forest roads

Stupen
poruseni
cesty?

Stav cesty

(slovem)? Znaky (charakteristiky) poruseni cesty?

vozovka témér bez porusent, zacatek vzniku miskovitych koleji a
L Vyborny® vytlaceného stfedu, odvodnéni télesa cesty ve vyborném stavu, stabili-
zované svahy®

pomistné vyskyt drobnych poruseni a zdvad, mirnd deformace vozov-
ky, vyskyt poruseni ve formé miskovitych koleji a zdvihnutého stfedu
IL. Dobry® vozovky, vznik plo§né eroze bez eroznich ryh a zadvaznégjSich porusent,
misty obrouSend nebo vyhdzend obrusnad vrstva, vyskyt zanesenych
odrazek (svodnic)?

vozovka mirné narusend téméf vSemi druhy poruseni, poruseni do
hloubky (vysky) 10 cm, fidce vybudované odrazky (svodnice), zane-

Stfedné sené nebo porusené odvodnovaci zafizeni, vyrazné miskovité koleje,
poruseny® | zdvihnuty stfed a krajnice, deformace vozovky do 15 cm, vznik vy-
tlukd, vyskyt malych eroznich ryh, stojici voda na cesté, velkoplo$né
obrou$end nebo chybéjici obrusnd vrstva®

I11.

vozovka porusend, vyskyt hlubokych miskovitych koleji a eroznich
ryh do 20 cm, lokédlné velkd plo$na eroze, podélné deformovand vo-
v 71§10 zovka s te¢ici vodou (nedostane se do prikopu), zle odvodnéna cesta,

’ pricné i podélné deformace, hluboké jamy a vytluky, stojici voda, zni-
¢ené odrazky (svodnice), obycejné chybi kryt vozovky a jsou obnazené
podkladové vrstvy!D

Vozovka siln€ poruSend az znicend, hluboké koleje a ryhy zasahujici
Katastrofdl- | do podkladovych a podsypnych vrstev, vyskyt vytlukt a jam do hloub-

ni'? ky 40 cm, zni¢ené odvodnéni cesty, vyskyt sesuvi, silné deformovand
az destruovana vozovka'»

DDegree of road disturbance, ?State of road (in words), Y Characteristics of road disturbance, ¥Excellent,
SRoadway almost not disturbed, cup-shaped tracks start to appear and centre is pressed up, drainage
of road body in excellent state, stabilized slopes, Good, 7Local occurrence of small disturbances and
defects, slight deformation of roadway, occurrence of disturbance in form of cup-shaped tracks and
raised centre of roadway, surface erosion without erosion gullies and more serious disturbances, in
some places worn or lacking wear surface, occurrence of silted cross drains, ¥Moderately disturbed,
9Roadway moderately disturbed by almost all kinds of disturbances to the depth (height) of 10 cm,
cross-drains constructed thinly, silted or disturbed drainage structure, large cup-shaped tracks, pushed
up centre and shoulder of road, deformation of roadway within 15 cm, road holes, occurrence of
small erosive gullies, water standing on the road, worn or missing wear surface on large area, '”’Bad,
WRoadway disturbed, occurrence of deep cup-shaped tracks and erosive gullies to 20 cm, locally great
surface erosion, longitudinally deformed roadway with running water (it cannot reach draining ditch),
badly drained road, crosswise and longitudinal deformations, deep road holes, standing water, destroyed
cross-drains, usually roadway covering is missing and bedding is naked, '?Catastrophic, Roadway
heavily disturbed almost destroyed, deep tracks and gullies reaching bedding and cast layers, occurrence
of road holes deep up to 40 cm, destroyed drainage structure of road, occurrence of landslides, heavily
deformed almost destroyed roadway

298



Tabulka 3. Stupnice poruseni zemnich lesnich cest
Table 3. Classification of disturbance of earth forest roads

Stupeit Stav cesty
poruseni (slovem)? Znaky (charakteristiky) poruseni cesty?
cesty?
bez poruseni, odvodnéni cesty ve vyborném stavu, stabilizované svahy
L Vyborny* (vykopovy a ndsypovy), ¢isty fungujici ptikop, cesta sjizdnd osobnim
vozidlem>
maly vyskyt drobnych poruseni a zdvad, pomistné zanesené odrazky

IL. Dobry® (svodnice), erozni poruseni do hloubky 10 cm, cesta sjizdnd osobnim
vozidlem?
zna¢ny vyskyt poruseni rizného rozsahu, vyskyt vétsich (rozméri)

e Stfedné poruseni a zavad, poSkozené a zanesené odrazky (svodnice), nevybu-

poruseny® | dované odrdzky (svodnice) nebo propustky, hloubka eroznich poruseni
od 10 do 20 cm, cesta tézko sjizdnd osobnim vozidlem?
velky vyskyt poruseni, rozsahlé zdvazné poruseni plané a svahi,

v 2150 erodovand plan a téleso cesty, vyskyt hlubsich koleji a eroznich ryh,
vy¢nivajici balvany z plané, silné deformovand cestni plan, hloubka
poruseni od 20 do 40 cm, cesta té€zko sjizdnd terénnim vozidlem'™
cesta velmi vazné porusend az vyrazend z pouzivani, velky vyskyt

v Katastrofal- | hlubokych koleji, eroznich ryh a hluboké plo$né eroze, vyskyt odtrhu

’ ni'» a sesuvd, hloubka poruseni pfevazné nad 40 cm, cesta nesjizdna terén-
nim vozidlem — téZko sjizdnd pouze traktorem'»

Degree of road disturbance, ?State of road (in words), ) Characteristics of road disturbance, ¥Excellent,
S\Without disturbance, road drainage (structure) in excellent state, stabilized slopes (excavated slopes
and mounds), clear, functioning draining ditch, road passable by car, 9Good, 7’Low occurrence of small
disturbances and defects, in some places silted cross-drains, disturbance caused by erosion to the depth
10 cm, road passable by car, ¥Moderately disturbed, High occurrence of disturbances of various extent,
occurrence of larger disturbances and defects, damaged and silted cross drains, not constructed cross
drains or culverts, depth of disturbances caused by erosion from 10 to 20 cm, road passable (trafficable)
by car only with great difficulties, "' Bad, "'Great occurrence of disturbances, extensive serious distur-
bance of subgrade and slopes, eroded subgrade and road body, occurrence of deeper tracks and erosion
gullies, protruding boulders from subgrade, heavily deformed subgrade of road, depth of disturbances
from 20 to 40 cm, road passable by terrain car only with great problems, 2 Catastropic, ¥Road very
heavily disturbed and excluded from transport, very high occurrence of deep tracks, erosion gullies and
very deep surface erosion, occurrence of torn parts and landslides, depth of disturbances mostly greater
than 40 cm, road not trafficable by terrain car — trafficable by tractor but with difficulties

Venkovnim Setfenim za pomoci jednoduchych méfiéskych pomticek (obr. 1) byla zjisténa veskerd
potfebnd data o jednotlivych cestdch. Pfi tom byla vyuzita metodika venkovniho sbéru dat zpracovand
Ustavem hospodaiské tpravy lesa pro dopravni prizkum, pii které bylo zakladni posuzovéni rozsiteno
o t¥idéni lesnich cest podle CSN 73 6108 — Lesni dopravni sif. Data byla zpracovéna v podobé tabul-
kové i grafické, ve dvou piilohdch — soucasny a navrhovany stav tak, jak je se déld v rdmci klasického
dopravniho prazkumu.
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Tabulkové zpracovdni: Do tabulek jsou zapsdna veskerd naméfend nebo jinym zptisobem pofizend
data o jednotlivych lesnich cestdch (oznaceni, tiida, délka, sklon, Sitka koruny a vozovky, nadmortska
vyska, vybavenost cesty objekty a zafizenimi, pozndmky). Tyto tabulky jsou vyhotoveny samostatné
pro lesni cestni sif (1L, 2L, 3L) a pozemni technologické komunikace a zafizeni (4L) vyuzivané pti
dopravé dreva.

Grafické zpracovadni: Lesni cesty, objekty Ci zafizenti, které se na té€chto cestdch nachazi, jsou zakres-
leny do map v méfitku 1 : 10 000. Kazd4 cesta je zakreslena s piislusSnym oznacenim a v piislusné barvé
tiidy, do které je zatazena. Grafické zpracovani je vyhotoveno pro LCS (1L, 2L, 3L) a technologické
komunikace (4L). Pro dispornost rozsahu piispévku jsou tyto k dispozici u autord prispévku.

Navrh zpristupnéni na nejblizsi decennium: Pfi ndvrhu zpfistupnéni na nejblizsi decennium se
vychdzelo ze soucasného stavu zpiistupnéni. NavrZeny byli i nové odvozni cesty a trvalé priblizovaci
cesty.

Zhodnoceni porusenosti podle trid lesnich cest bylo provedeno pro odvozni cesty tfidy 1L a 2L.
Kazda z cest tfidy 1L ¢i 2L byla zafazena do piislusného stupné poruseni, dle svych znakd poruseni pro
vozovky z penetracniho makadamu (tab. 1), pro vozovky Stérkové (tab. 2) nebo se zemnim povrchem
lesni cesty (tab. 3) — (K¢, KrRALIK 1991).

3. Vysledky

Vlastni vysledky z vyzkumu zpiistupnéni modelové oblasti jsou uvedeny v né-
sledujicich tabulkach, kde se v tabulce 4 uvadi zjisténa struktura lesnich cest podle
jednotlivych tiid, pocetnost lesnich cest a jejich skuteéna délka, primérnd délka cest
a primérnd hustota lesnich cest podle jednotlivych tfid a celkem.

Tabulka 4. Soucasné dopravni zpiistupnéni ve vybrané oblasti dle tfid lesnich cest (podle
CSN 73 6108)

Table 4. Current accessibility of forest by roads in the chosen region according to the classes
of forest roads (in accordance with CSN 73 6108)

Tridav Pocet? [ks] Délka® [km] | Prumérna délka® [km] | Hustota® [m.ha]
1L 7 9,79 1,40 4,85
2L 26 22,39 0,86 11,09
3L 69 28,13 0,41 13,93
4L 966 182,87 0,19 90,55
Celkem? 1 068 243,18 0,23 120,41

DClass, Number, 9Length, ¥Average length, 9 Density

Tabulka 5 uvadi strukturu a primérnou hustotu lesnich cest podle jejich tcelu
a vyuzivani, v ¢lenéni: cesty odvozni, cesty odvozni a trvalé priblizovaci (LCS),
pozemni technologické komunikace a zafizeni pro dopravu dieva (4L) i celkem za
celou lesni dopravni sit (LDS).

Zjisténi hustota odvoznich lesnich cest ve vybrané oblasti dosahuje hodnoty
15,93 m.hal, coZ je vzhledem k uddvané hodnoté optimalni hustoty cest v lesnich
komplexech 20 — 25 m.ha-! pon€kud niZsi hodnota. V tomto ¢isle jsou vSak obsazeny
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Tabulka 5. Struktura a hustota LCS a LDS
Table 5. Structure and density of LCS and LDS

OznaceniV Hustota? [m.ha'!]
Odvozni cesty? (1L, 2L) 15,93
LCS% (1L, 2L, 3L) 29,86
Technologické komunikace> (4L) 90,55
LDS® 120,41

DDesignation, ¥ Density, I Forest roads, ¥Forest road network, ¥Technological communications, 9 Forest
transport network

pouze lesni cesty spadajici pod jediného vlastnika (spravce lest) v oblasti a nejsou
zahrnuty cesty vefejné, které prochdzeji lesem nebo v jeho blizkém okolf a jsou vy-
uzivany pri odvozu dfeva jako odvozni cesty 1L, 2L.. Zapoctenim téchto komunikaci
do celkové délky odvoznich cest se hustota odvoznich cest zvysi na 21,81 m.ha"!. Tato
hodnota spadd do rozmezi optimalnich hodnot hustoty odvoznich cest.

Po vykonani podrobného dopravniho prizkumu a posouzeni rozestupti jednotlivych
cest bylo v naSem piipadé navrhnuto jen 9 novych usekt z divodu lepsi dosazitel-
nosti téZebnich technologii. Celkova délka nové navrzenych cest tfidy 2L a 3L ¢ini
5 096 km. V tabulce 6 se sumarné uvadi podrobny ndvrh na doplnéni souc¢asného
stavu dopravniho zpfistupnéni dané modelové oblasti jednotlivymi tfidami novych
lesnich cest.

Dals§im atributem vyuZitelnosti lesnich cest, zvlasté odvoznich pouZivanych za
kazdého ro¢niho obdobi je stav jejich porusenosti. V ndsledujicich grafech (obr. 2 a 3)
jsou uvedeny procentuelni podily porusenosti na jednotlivych tfidach odvoznich cest
zjisténych ve smyslu dané metodiky a podle stupné poruseni ve vybraném tzemi.

Tabulka 6. Navrh na vybudovani novych lesnich cest ve vybrané oblasti
Table 6. Proposal of construction of new forest roads in chosen region

Tridab Délka? [km] Spad [stupné]® Sitka koruny cesty? [m]
3L 0,456 1.5 3
3L 0,650 1,5 3
2L 0,770 2,0 4
3L 0,450 1.5 3
3L 0,410 3,0 3
3L 0,610 1,0 3
3L 0,480 2,0 3
3L 0,740 1,5 3
2L 0,530 2,0 4

Class, YLength, Decline (degrees), *Width of road crown
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B Stupen poruseni |
W Stupen poruéeni |l
m Stupen poruseni Il

Obr. 2. Porusenost lesnich cest tiidy 1L
Fig. 2. Disturbance of forest roads of 1L quality class
Degree of disturbance 1, 2Degree of disturbance II, ¥Degree of disturbance 111

!!
Obr. 3. Porusenost lesnich cest tfidy 2L

Fig. 3. Disturbance of forest roads of 2L quality class
Degree of disturbance I, ¥?Degree of disturbance II, ’Degree of disturbance IIT

& Stupen poruseni i
B Stupen poruseni Il
m Stupen poruseni Il

| Stupen poruseni IV

Z grafii o poruSenti lesnich cest je patrnd nutnost oprav cest. Podle terénniho priz-
kumu jde vétSinou pouze o opravy vytlukt, pomistni doplnéni obalovanou drti, ale
na nékterych cestich je nutnd kompletni rekonstrukce povrchu cesty. Navrh rozsahu
oprav a vySe nakladl na opravu odvoznich cest pldnovana spravcem lesa (vypocétena
v smyslu ceniku URS) v této modelové oblasti, se pohybuje pfiblizn& kolem &astky
4270 000,- K¢.

I kdyzZ se idaje o zjiSténi pocetnosti a hustoty lesnich cest tiidy 4L v odborné lite-
ratufe téméf nevyskytuji, v prispévku jsou uvedeny vysledky prizkumu o pocetnosti,
délce a hustoté téchto pozemnich technologickych komunikaci a zafizeni v modelovém
uzemi, coZ je origindlnim piinosem této prace. Lesni cesty tfidy 4L se v lesnickém
provozu prakticky realizuji v rdmci technologické pfipravy pracovist, stavebné se
nebuduji, protoZe nejsou na nich realizovany témér Zddné stavebni price a prakticky
se realizuje jenom vyrub zké dopravni trasy pro urcity dopravni prostfedek, povrch
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terénu se neodhumusuje, ale pouze minimdlné upravi odstranénim velkych prekdzek
z drahy, jako jsou napf. velké sklani balvany a pafezy. Jsou docasného charakteru
a po ukonceni téZebné-dopravniho procesu je ji tteba vhodné sanovat nebo asanovat
a navratit pro plnéni funkef lesa tak, jaké plnily pred realizaci téZebné-dopravniho
procesu. Po&etnost t&chto déelovych pozemnich komunikaci, zafazenych podle CSN
73 6108 jako cesty 4. tfidy, je v lesni dopravni siti nejvétsi, o cem svédci i vysledky
uvedené v tomto prispévku.

Jednim z ukazateli kvality lesni dopravn{ sité je tzv. pomér, t. j. pomérné zastou-
peni jednotlivych tfid anebo skupin lesnich cest v celkové lesni dopravni siti. V nasem
pripadeé je realny pomér odvoznich lesnich cest (1L+2L) k celkové lesni dopravni siti
1 : 7,6 a pomér odvoznich cest tfidy 1L k celkové LDS 1 : 24,8. Pomér lesni cestni
sité¢ (1L+2L+3L) k celkové LDS (1L+2L+3L+4L) je 1 : 4. Celkov4 délka do¢asnych
pozemnich technologickych linek a komunikaci je 90,55km, coZ je tfikrat vice neZ
trvalych lesnich cest odvoznich a pfibliZovacich v dané modelové oblasti.

V tabulce 4 jsou uvedeny souhrnné informace o LDS celého tzemi, kde novym pii-
nosem jsou hlavné tdaje o technologickych linkach a zatfizenich pro pozemni dopravu
dreva. Z toho vyplyva, Ze lesnich cest tfidy 4L je velké mnoZstvi, pfi jejich relativné
malé délce (0,189 km) a tyto dosahuji i velkou hustotu v m.ha! v celkové LDS.

4. Diskuse

Pti vyzkumu a posouzeni soucasného dopravniho zpiistupnéni bylo vyuZito me-
todiky, kterd vychdzi z metodiky venkovniho sbéru dat vypracované Ustavem hospo-
daiské tpravy lesa (UHUL) i tiidéni lesnich cest ve smyslu CSN 73 6108. Metodika
UHUL, na rozdil od pouZité metodiky v pfispévku, zjistuje jednotlivé idaje o cestich
se zaméfenim na lesni cesty odvozni, do kterych zapocitava i cesty pribliZovaci (2L,).
V nasem piipad¢ byl vykondn podrobny fyzicky prizkum vSech Ctyf tfid lesnich cest
ve smyslu CSN 73 6108 v daném tizemi a uvedena jejich zdkladni struktura a celkové
zastoupeni v lesni dopravnf siti.

Vysledky soucasného dopravniho zpiistupnéni vybrané oblasti miiZzeme posoudit
alespon v rdmci tzv.optimalniho zpfistupnéni lest a lesnich komplexd vyjadienych
optimaln{ hustotou odvoznich cest (m.ha!), kterd se dle riiznych autor uvadi v rozsahu
20 — 25 m.ha' (KL¢ 2006). Podle Ustavu pro hospodéiskou tipravu lesa je optimalni
hustota lesnich odvoznich cest v rovindchl5 m.ha’!, v pahorkatinidch 22,5 m.ha"!
a v horskych oblastech 27,5 m.ha' (MZE 2006).

Hustota vlastnich odvoznich cest vybrané oblasti v PLO 16 je 15,93 m.ha' a hustota
odvoznich cest véetné cest nepatiicich vlastniktim lesa 21,81 m.ha'!. Druhou z uvede-
nych hustot miizeme posoudit jako optimdlni. Ve vybraném tizemi je pfi neprovadéni
oprav cest mozné riziko v jejich zhorSovani stavu. Pfi dnedni délce 32,18 km odvoznich
cest je odhadnuta ceny oprav na pfiblizné 4 270 000,— K¢. Tato ¢astka se vSak mize
velmi rychle navysovat.

PLO 16 vzhledem k jejimu umisténi (lokalizaci) v ramci CR se nachézi v rela-
tivné dobre zpfistupnéné krajiné vefejnymi cestami, rozsahlymi lesy rozdélenych
zemeédélskymi plochami a vybudovanymi polnimi cestami. Nachdzi se na tomto
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uzemi i znaény pocet vefejnych silnic a dal§ich cestnich komunikaci. Z nich nejdule-
Zitéj$i jsou zpevnéné lesni cesty tiidy 1L a 2L (odvozni cesty), které se svou hustotou
15,93 m.ha' vyznamné& podili na propojenf jednotlivych tzemi.

5. Zavér

Ziakladem dopravniho procesu dfeva v lese a optimdlniho obhospodatovani lest
alesnich porosti je jejich zptistupnéni a optimalné€ vybudovana lesni dopravni sit. In-
vestovat do vystavby novych lesnich cest a oprav stavajicich je v ramci celého lesniho
hospodarstvi nutné. Je zfejmé, Ze problematika lesnich cest a lesni dopravni sité je
aktudlni a pfedevsim dlouhodobou vysoce odbornou ¢innosti i pro dalsi generace.

Z vysledkt dopravniho prizkumu vypracovaného pro vybranou oblast v PLO 16
vyplynulo, Ze soucasné zpiistupnéni lest vlastnimi odvoznimi cestami je blizké op-
timdlnimu, ale kvalitativni pomé&r zastoupeni jednotlivych tfid lesnich cest v celkové
lesni dopravni siti je nepfiznivy, s vysokym podilem zemnich technologickych komu-
nikaci a zatizeni. Proto bylo navrZeno vyhledové dobudovéni cest v LDS jednotlivymi
tfidami tak, aby celkova sit se blizila k optimalnim hodnotdm hustoty lesnich cest. Pi
navrhu zpristupnéni vypracovaného na dalsi desetileti se prihlédlo také k planovanym
opravam cest v komplexu lesa a k planovanym t€Zbam, kvuli kterym jsou naplanovany
i vystavby novych lesnich cest tfidy 2L a zejména 3L v hiife pristupnych oblastech.

Originalitou v ptispévku je komplexni pristup posuzovani celé lesni dopravni sité
a zjisténé udaje dopravniho prizkumu o lesnich cestach tfidy 4L, které se v odborné
literatufe téméf nevyskytuji a nebyly podrobné zmapovany tak, jak se uvadi v pii-
spévku. Pomér cest kvalitnich (odvoznich lesnich cest) k celkové lesni dopravni siti
je 1:7,6 coz ukazuje vyznamny podil vyuZiti docasnych pfibliZovacich linek a nizky
podil odvoznich cest.

Z obsahu piispévku také vyplynulo, Ze piebudovat lesni dopravni sité je nevy-
hnutnou, dlouhodobou a ne levnou zalezitosti vSech lesnich hospodatd, ktefi budou
v budoucnosti svéfeny majetek spravovat.
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